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1  Bakgrund och syfte

Goteborgs Stad har paborjat ett detaljplanearbete vid Ejdergatan, belaget i
stadsdelsnamnd Orgryte i Goteborg. Syftet med planen &r att prova
[Ampligheten for en stdrre blandning av funktioner inom Olskroken 14:2 och viss
utdkning av byggratt. Risk och kulturmiljo ar utrett. Med anledning av
Alingsasleden, jarnvagen och farligt gods &r kontor (K), verksamheter (Z) av
icke storande slag det som ar mojligt inom 100 meter fran leden. For del av
fastigheten som ligger pa ett storre avstand 4n 100 meter kan
centrumfunktioner (C) eventuellt fungera.

Syftet med detta PM &r att redovisa underlag i form av framtida trafiksiffror som
ska kunna anvéndas for miljéberékningar for den kommande detaljplanen inom
Olskroken 14:2. Materialet i detta PM skall &ven anvandas som underlag foér
dimensionering och kapacitetsberakningar.

Figur 1. Utkast 6ver plankarta vid Ejdergatan.

Underlag for framtida exploateringar vid Ejdergatans naromrade har erhallits
fran Goteborgs Stad. | Figur 2 redovisas ungefarlig volym vid Ejdergatan.
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Befintliga byggnader
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Figur 2. Ungeféarliga volymer vid Ejdergatan.
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Figur 3 nedan redovisar aktuella detaljplanens avgransning samt
utredningsomradet inom vilket trafikfloden studeras.
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Figur 3. Avgransning for aktuell detaljplan (bla markering) (Géteborgs Stad).

1.1 GSM

Stadsbyggnadsforvaltningen har utvecklat en trafikmodell, Géteborgs
Strategiska Trafikmodell (GSM) i verktyget Visum, for att kunna analysera alla
trafikslag samt effekter av framtidens markanvandning och trafikatgarder. GSM,
som inkluderar Géteborg och narliggande kommuner, beréknar trafik for ett
basar (ar 2014) och prognosar (ar 2035) 6ver olika tider pa dygnet.



2  Dagens trafik
2.1  Biltrafik

2.1.1 Trafikméatningar

| Figur 4 redovisas métningar av trafikfloden som har genomforts av Goteborgs
Stad i omradet kring Ejdergatan samt uppskattning av antalet fordonsrorelser
per dygn pé Ejdergatan véast, Svangatan och Anasvagen syd. Trafikmatningar
pa de narliggande vagarna har erhallits fran Goteborgs Stad och uppskattningar

ar gjorda med dessa som grund.

Trafikfloden pa kommunens gator redovisas som arsmedelsvardagsdygnstrafik
(AMVD) vilket anger medelvéardet av dygnstrafikfloden i ett gatusnitt for helgfria
vardagar under aret. Andelen tung trafik, uttryckt i procent av den totala trafiken,

redovisas ocksa.

Trafikmétning pa Alingsasleden ar hamtad fran Trafikverkets
Vagtrafikflodeskarta fran 2018. Trafikverket redovisar floden i arsdygnstrafik
(ADT) och for lasbarhetens skull har dessa schablonmassigt omvandlats till

AMVD i figuren.

Fléden uttryckt i ADT som kan anvéndas som underlag till miljoberakningar

presenteras senare i denna PM.

Skyltad hastighet &r genomgéaende 50 km/h pa lokalgatorna i omradet och 70

km/h p& Alingsasleden.
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Gustavsplatsen

Ejdergatan dst, Anasvagen - Stockholmsgatan
AMVD 2021: 2 550
Tung: 5%

Svangatan, Anasvagen - Stockholmsgatan
AMVD (uppskattning): 250

Tung: 5%

Figur 4. Nuvarande trafikfloden i omradet kring Ejdergatan, avrundat till narmaste 10-tal, enligt
Goteborgs Stads och Trafikverkets métningar, fordonsrorelse per vardagsdygn. Bildkalla:

Goteborgs Stad.
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2.2 Kollektivtrafik

Inom omradet nds bade sparvagnslinjerna 6 och 8 som trafikerar narmaste
hallplats Ejdergatan. | Figur 5 redovisas hallplatsens lage och vilka linjer som
stannar p& héllplatserna i dagslaget.

Gustavsplatsen

Hpl: Ejdergata;h m
Linje: 6,8

Aktuell detaljplan |- 7 =
/ 4 -

Figur 5. Narmaste hallplatsen och trafikerande kollektivtrafiklinjer inom promenadavstand till
planomradet. Bildkalla: Géteborgs Stad.

Spéarvagnslinjer p& Ejdergatan

Antal avgangar for respektive linje pa Ejdergatan har hamtats fran Vasttrafik
tidtabeller gallande 2023-12-10 - 2024-06-16 och presenteras i Tabell 1.

Tabell 1. Antal avgangar for sparvagnstrafiken pa Ejdergatan i hégtrafik, maxtimme pa natten samt
totalt per vardagsdygn. Kalla: Vasttrafiks tidtabeller 10 december 2023 — 16 juni 2024.

Linje KI. 07-08 Kl. 16-17 KI. 22-06 Dygn [antal passager]
[passager/tim.] [passager/tim.] [max passager/tim.]
6 13 14 11 217
8 12 14 8 205

2.3  Tagtrafik

| narheten till den aktuella detaljplanen gar bland annat Vastra stambanan och
Norge-/Vanerbanan. Antalet tdg som trafikerar i dagslaget ar totalt cirka 960
(ADT) varav 3% drivs av diesellok?.



https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fbransch.trafikverket.se%2Fcontentassets%2F3101a4272e4446b4aeec2abef8876525%2F230221_trafikuppgifter_jarnvag_t22_och_bullerprognos_2040.xlsx&wdOrigin=BROWSELINK

3 Framtida trafik

3.1 Biltrafikalstring

Ejdergatan ingar i omrédet Orgryte i Géteborgs Stads alstringsverktyg
Resekalkyl2. Omradet Orgryte bedéms ha en acceptabel osékerhet i
alstringsverktyget och fardmedelsférdelningen for nulaget (ar 2014) redovisas i
Figur 6.

Orgryte - RVU 2014

= Bil
m Kollektivt
m Cykel/MC

Gang

Figur 6. Fardmedelsfordelning inom omradet Orgryte med resmonster motsvarande ar 2014 enligt
Resekalkyl.

| Figur 7 redovisas fardmedelsfordelningen for den framtida malbilden &r 2035
vilket ar baserad pa Goteborgs Stads trafikstrategi.

(J
SWECO ﬁ


https://resekalkyl.tkgbg.se/statistik/resekalkyl

Orgryte - Trafikstrategin

m Bil
m Kollektivt
= Cykel/MC

Gang

Figur 7. Fardmedelsfordelning inom omradet Orgryte med resmonster motsvarande den framtida
malbilden &r 2035 vilket ar baserat Goteborgs Stads trafikstrategi enligt Resekalkyl.

Tabellen nedan redovisar vilka exploateringar som planeras att byggas. | Figur
2 kan det observeras att det pagar en separat bygglovsprocess i omrade 4. Det
har antagits att &ven detta omrade blir kontor, pa cirka 800 BTA. | samband
med detta antagande har ett paslag pa 10% lagts till som kompensation for
okand verksamhet i omrade 4.

Tabell 2. Alstring fran aktuell detaljplan och narliggande exploateringar, dar fordonsrorelser per
dygn ar avrundade till ndrmaste 10-tal.

Plats BTA Kategori Belaggningsgrad Fordonsrorelser  Fordonsrorelser
per dygn [AMVD] per dygn [AMVD]
(RVU 2014) (Trafikstrategin)

Ejdergatan 4 200 Kontor 1,5 140* 100*

“Inklusive paslag pa 10%

Trafikalstringen fran aktuell detaljplan (kontorsverksamheterna) enligt RvVU
2014 ger cirka 190 delresor per dygn med bil. Delresor per dygn med bil
beréknas huvudsakligen med Goéteborgs Stads resekalkylverktyg.

Vid omrékning fran delresor med bil till fordonsrorelser anvands
belaggningsgraden 1,5 personer/bil for kontor. Detta for att ta hansyn till att flera
resor kan goras i samma bil. Det resulterande antalet fordonsrérelser blir cirka
140 per vardagsdygn.

Vidare, enligt Trafikstrategin 20352 ger den aktuella detaljplanen cirka 135
delresor per dygn med bil. Vid omrakning fran delresor till fordonsrérelse per
vardagsdygn, med beldggningsgrad 1,5 personer/bil for kontor, ger det cirka
100 fordonsrérelser per vardagsdygn.

Utover tillkommande trafik fran den enskilda planen ska, enligt anvisningar i
Teknisk Handbok, alstring fran andra kanda exploateringar som kan paverka
trafikflodet i det aktuella omradet laggas till. Enligt uppgifter fran Goteborgs Stad
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ska hansyn enbart tas till utbyggnaden i Gamlestaden vid upprakning av
Anasvagen nar analysen avser underlag till luft och buller.

Fortsattningsvis, enligt anvisningar i Teknisk Handbok? galler att: "Om
exploateringen eller anlaggningen ligger i narheten av Trafikverkets vagar och
trafikmangder for dessa behover inga i analysen ska Trafikverkets uppmatta
trafikfléden anvandas for Trafikverkets vag tillsammans med Trafikverkets
aktuella upprakningstal, alternativt anvands Trafikverkets basprognos for
Trafikverkets vagar”.

Da Trafikverket &ar vaghallare for Alingsasleden innebér det att denna vag ska
raknas upp till 2040 med Trafikverkets upprékningstal®. | upprakningstalen har
hansyn tagits till att det sker framtida exploateringar som paverkar trafikflodena
pa det statliga vagnatet. Att l1agga till ytterligare trafik fran narliggande projekt
kan da innebara dubbelrakning, varfor endast trafikupprakning med
upprakningstal for Alingsasleden.

Anasvagen, som ar en genomfartsgata, kan enligt Stadens anvisningar raknas
upp till valt prognosar med hjalp av Trafikverkets upprakningstal néar analysen
avser underlag till luft och buller. En kontroll har gjort i GSM, scenariot
”Sampers basprognos Hog 2035”, for att se om trafikdkningen pa Anasvégen,
pa grund av exploatering i Gamlestaden 6verskrider det flode som beréknas
med Trafikverkets uppréakningstal. Saledes valjs den berdkningsmetod som ger
det hogsta flodet.

Sampers basprognos hég 2035, som ger en mer lokal och specifik upprékning
an att nyttja uppréakningstalen, visar att Anasvagen norr beréknas fa cirka 4 690
fordonsrorelser per dygn och Anédsgatan syd cirka 5 920. Jamférs detta med
upprakning p& Anasvagen enligt Trafikverkets upprakningstal, som beraknas till
3 980 fordonsrorelser per dygn (Andsvéagen Norr) och 5 440 fordonsrérelser per
dygn (Anasvégen syd), kan det konstateras att dkningen enligt Sampers
basprognos ar hogre an Trafikverkets upprékningstal. Darmed anvands
upprakningen enligt Sampers basprognos, vilket aven tar hansyn till andra
lokala forutsattning vid berékning av trafikdkningen.

3 "Trafikkontorets anvisning for trafikmangder i planeringsarbete”, rev. 2023-03-07.
4 (240419)
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https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2024/trafikutvecklingstal-vag2.pdf

3.2 Framtida kollektivtrafik

Det antas att dagens kollektivtrafik vid Ejdergatan, sparvagnstrafikeringen,
kommer vara giltig &ven fér framtiden.

3.3 Framtida tagtrafikering
Tagtrafik vid Olskroken

Enligt prognosen for &r 2040 p& tdgbanorna vid Olskroken, kommer férutom
Vastra stambanan och Norge-/Vanerbanan med Nordlanken, &ven Vastlanken
och Hamnbanan trafikera. Den totala turtatheten beréknas till totalt cirka 1 140
tadg per dygn (ADT). Samma andel diesellok som idag antas galla aven for
framtiden, det vill saga att 3% av tagen kors med diesellok.

3.4  Trafikfloden for miljoberakning

| Figur 8 redovisas den framtida trafiken i omradet for prognosar 2035-2040
under ett vardagsdygn for miljobedémningar. Denna framtida trafik inkluderar
aktuell exploatering och narliggande exploateringar.

Trafikfloden fér milipberakningar anges i arsdygnstrafik (ADT) dar flodet
omvandlats fran AMVD till ADT med den schablonmassiga faktorn 0,9 (ADT =
0,9*AMVD).

Partihandelsviadukten

Anasvagen norr, Storkgatan - Anasmotet
: ADT: 4690
Partihandelstorget s Tung: 7%

Storkgatan, Anasvagen - Stockholmsgatan \
ADT: 1070 \

Tung: 6%
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Figur 8. Trafikfloden [ADT] p& 6évergripande gator, avrundat till nA&rmsta 10-tal, som underlag vid
miljoberakningar. Bildkéalla: Géteborgs Stad.
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3.5 Trafikfloden for dimensionering

| Figur 8 redovisas den framtida trafiken i omradet for prognosar 2035-2040

under ett vardagsdygn enligt Trafikstrategin® som skall anvandas som underlag
for dimensionering och kapacitetsberakningar. Denna framtida trafik inkluderar
aktuell exploatering och narliggande exploateringar.

Anasmotet

Partihandelsviadukten
Anasvagen norr, Storkgatan - Anasmotet
AMVD: 3770

Partihandelstorget Tung: 7%

A 2 > Gustavsplatsen
", w 3 )
N, > P
Slop, Riddare

Storkgatan, Anasvagen - Stockholmsgatan
AMVD: 1180

Tung: 6% Ejdergatan dster, Anasvagen - Stockholmsgatan
AMVD: 2 550
Tung: 5%

sktgatan

Ejdergatan vaster, Anasvagen - Stockholmsgatan

AMVD: 590
e, | Tung: 5%

Alingséasleden
AMVD: 86 430
Tung: 10%

/ )
/ Svangatan, Anasvagen - Stockholmsgatan
= . AMvD: 250
Tung: 5%

Anasvagen syd, Storkgatan - Anasmotet
AMVD: 5130
Tung: 7%

Figur 9. Trafikflsden [AMVD] p& 6vergripande gator, avrundat till ndrmsta 10-tal, som underlag fér
dimensionering och kapacitetsberakningar. Bildkélla: Géteborgs Stad.
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